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ISS International School Schwalbach

K KreisstralRe

Kita Kindertagesstatte

KP Knotenpunkt

L Landesstral3e

MIV motorisierter Individualverkehr

NWK Nordwestkreuz Frankfurt (BAB 5 / BAB 66)
OPNV offentlicher Personennahverkehr

ov offentlicher Verkehr

Pkw Personenkraftwagen

Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
VDRM Verkehrsdatenbasis Rhein-Main

WK Westkreuz Frankfurt (BAB 5/ BAB 648)

Z | V Zentrum fiir
integrierte Verkehrssysteme 15.11.2012



Obermayr International School Schwalbach/MainTaunus Ausgangslage

Vertiefende Betrachtung der Verkehrssituation

Ausgangslage

Anlass fur die vorliegende vertiefende Betrachtung der Verkehrssituation im Umfeld
der Obermayr International School Schwalbach / Main-Taunus ist ein Auftrag aus
der Fraktionssitzung der Eschborner CDU und der Grinen vom 5.6. 2012 im
Rathaus Eschborn. In dieser Sitzung hat Dr. Gerhard Obermayr die Planungen des
Schultragers Europa-Schule Dr. Obermayr e.V. fir seinen Schulstandort Schwal-
bach vorgestellt. Die beiden Fraktionen winschen nun zusatzliche Informationen
Uber die kunftige Verkehrsmehrbelastung an den kritischen Knotenpunkten.

Die vorliegende Betrachtung beinhaltet zunéachst eine aktualisierte Analyse des
Einzugsgebiets der Schule, d.h. der Wohnortverteilung ihrer Schiiler. Hinsichtlich
der Bringwege und Bringzeiten wird differenziert nach den dort bestehenden Schul-
arten Krippe/Kindergarten, Grundschule und Sekundarstufe unter besonderer
Bertcksichtigung der Schiler Gber 18 Jahren und der Beschéftigten. In diesem
Zusammenhang wird auch der zu erwartende Modal Split betrachtet und eine
Prognose bis zum Endausbau der Schule aufgestellt.

Anhand der vorliegenden Wohnortverteilung der Schiler wird eine wesentliche
Prazisierung der zuvor angenommenen Daten erreicht, die nun mit der
urspriinglichen Prognose verglichen wird. Auf dieser Basis wird die zu erwartende
Pkw-Verkehrsnachfrage der Schule im Endausbau und deren Auswirkung auf den
angrenzenden Knotenpunkt ,Sossenheimer- / Frankfurter- / Elly-Beinhorn-Stral3e”
samt dessen Verkehrsabwicklungsqualitat dargestellt.

AbschlieRend werden die Planungen des Schultragers hinsichtlich des ruhenden
Verkehrs und der OPNV-Nutzung von Schiilern und Beschaftigten aufgezeigt und
Begleitmallnahmen der Schule dargestellt, die sich auch auf das schulbezogene
Pkw-Aufkommen und dessen kleinraumige Abwicklung auswirken werden.

Im Ergebnis stellt die vorliegende Analyse dar, dass sich der Europa-Schule
Dr. Obermayr e.V. verantwortungsvoll, glaubwirdig und nachvollziehbar mit der
Thematik ,elterlicher Bring-/Holverkehr auseinandersetzt und sich die verkehrliche
Mehrbelastung am Standort gegeniiber heute in einem Uberschaubaren Bereich
bewegt.
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Vertiefende Betrachtung der Verkehrssituation

2.1

2.2

Aktualisierung der schulbezogenen Strukturdaten

Allgemeines

Aufgrund der unterschiedlichen Verkehrsnachfrage ist fur die weitere Betrachtung
zwischen den einzelnen Schulformen, bzw. Jahrgangsstufen zu differenzieren:

- Pebbles — Kita und Kiga

«  Grundschule

- Sekundarstufen | und Il (minderjahrige Schiiler)

«  Sekundarstufe Il (minderjahrige und volljahrige Schler)

Zunachst wird die aktuelle Schilerzahl analysiert und mit dem Endzustand
abgeglichen. Danach wird die Wohnortverteilung der Schiler betrachtet.

Schillerzahlen

Als Grundlage fir diese vertiefte Betrachtung wurde dem Verfasser vom Schultrager
Daten zum Schilerstand zu Beginn des Schuljahres 2012/13 tibergeben.

Die Kita Pebbles ist mit insgesamt 126 Kindern (max. 130 Kinder) bereits zum
Schuljahr 2012/13 voll belegt, so dass bei den Anmeldezahlen und dem dadurch
entstehenden Verkehrsaufkommen bis zum Endausbau der Schule keine Verande-
rung zu erwarten ist.

Die Grundschule umfasst mit 144 Schilern heute sieben, im Vollausbau acht
Schulklassen. Klassenstarke und deren Auslastungsgrad sind im Status Quo und
der kunftigen Erwartung noch nicht vergleichbar hoch. Fiur die Grundschule sind
somit bei Normalauslastung bis zu etwa 60 % Zunahme bei den Anmeldezahlen und
dem dadurch entstehenden Verkehrsaufkommen zu erwarten.

Laut Anmeldezahlen vom 30.06.2012 besuchen im Schuljahr 2012/13 rund
80 Schiler in sechs Klassen die Sekundarstufen | und Il. Im Endausbau werden
rund 270 minderjahrige Schiler insgesamt elf Klassen und die gymnasiale
Oberstufe besuchen. Durch die Schulzeitverkiirzung (G8) ist davon auszugehen,
dass bis zu 50 % der Schuler der 12. Klasse, also rund 20 Schuler, alter als 18
Jahre alt sind (aktuell: keine). Bei Schilern der Sekundarstufe kann mit fort-
schreitendem Alter eine Abnahme der absoluten Verkehrsnachfrage erwartet
werden, da im Vergleich zu Kita und Grundschule hodhere Mitnahmeeffekte
(Freunde, Geschwisterkinder) und eine Zunahme der Eigenmobilitéat per Rad oder
OPNV auftreten werden. Die im Vergleich zu heute zu erwartende

Zentrum fir
integrierte Verkehrssysteme 15.11.2012 2
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Vertiefende Betrachtung der Verkehrssituation

2.3

2.3.1

Verkehrszunahme fir die Schulformen der Sekundarstufe wird daher geringer sein
als die Zunahme der Schuleranzahl.

Im kommenden Schuljahr wird die Schule von 21 Erziehern, Lehrern und
Verwaltungsangestellten betreut. Im Endausbau soll diese Zahl auf etwa 50
Angestellte erhoht werden. Zusammen mit den zukinftig etwa 10 volljghrigen
Schilern kénnte sich die Zahl der eigenstandig mit dem Pkw zur Schule
kommenden Personen ebenfalls verdreifachen, auf insgesamt etwa 60 Personen.

Die in der urspriinglichen Verkehrsuntersuchung enthaltenen Maximalzahlen flr den
Ausbauendzustand der Obermayr ISS bleibt erhalten. Die Anzahl der an der Schule
unterrichteten Kinder, Jugendlichen sowie Lehrer und sonstigen Beschaftigten wird
demnach von derzeit rund 370 Personen auf im Endzustand rund 670 Personen
steigen.

Wohnortverteilung in Status Quo und zugrunde gelegter Annahme

Wohnortverteilung heute

Das Einzugsgebiet der Obermayr ISS umfasst zum Grof3teil, d.h. zu tber 60 %, aus
Schwalbach und seinen unmittelbaren Nachbarkommunen Eschborn, Steinbach,
Kronberg, Bad Soden und Sulzbach. Weitere Hauptorte im Einzugsgebiet der
Schule sind Frankfurt (28 % der Grundschuler, 20 % insgesamt), Kelkheim (11 %
der Grundschiler) und Koénigstein (10 % der Schiler der Sekundarstufe). Die
Wohnortverteilung der Schiler im Schuljahr 2012/13 ist in Bild 1 auszugsweise
dargestellt (vgl. Anlage 1).

Es ist anzunehmen, dass die Wohnortverteilung der Kita-Kinder auch in der zukinf-
tigen Entwicklung der Schule weitestgehend gleich bleiben wird, folglich auch die
individuelle Verkehrsnachfrage an den maf3geblichen Knotenpunkten.

Die relative Wohnortverteilung der Grundschuiler und der Schiler der Sekundarstufe
weicht im Schuljahr 2012/13 von der Verteilung an der Kita ab. Es ist allerdings zu
erwarten, dass ein sukzessiver Nachriickprozess stattfindet, im Zuge dessen
Kindergartenkinder kinftig die Grundschule und im weiteren Verlauf auch die
Sekundarstufe am gleichen Standort besuchen werden. Die Wohnortverteilung der
Grundschiler und der Schiler der Sekundarstufen kénnte sich demnach langfristig
an die der Kita-Kinder angleichen.
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Obermayr International School Schwalbach/MainTaunus Aktualisierung der schulbezogenen Strukturdaten

Vertiefende Betrachtung der Verkehrssituation

relative Schileranzahl Kita/KiGa in [%]
11 relative Schileranzahl Grundschule in [%)

1 relative Schileranzahl Sekundarstufe
(ab 5. Klasse) in [%]

Bild 1 Wohnortverteilung der Schiiler im Schuljahr 2012/13 in Prozent

2.3.2  Abgleich mit der zugrunde gelegten Wohnortverteilung

Die oben dargestellte Wohnortverteilung der Schiler der Obermayr ISS wird nun
verglichen mit der zugrunde gelegten Verteilung, um Ruckschlisse ziehen zu kon-
nen auf das Verkehrsaufkommen und vor allem die kleinrdumige Verkehrsverteilung
im Umfeld der Schule.

In der Verkehrsuntersuchung aus 2011 wurde das Einzugsgebiet der Schule auf
Isochronen von 15-20 Minuten einfacher Pkw-Fahrzeit festgelegt. Dabei wurde
angenommen, dass rund 75 % der Kinder aus den Taunuskommunen von
Friedrichsdorf bis Konigstein bzw. Bad Soden stammen, der Rest der Kinder wohnt
in Frankfurt oder dem weiteren Umland. Mittels der Datengrundlage der Verkehrs-
datenbasis Rhein-Main (VDRM) mit Zeithorizont zum Jahr 2020 wurde innerhalb
dieses definierten Einzugsgebiets die raumliche Verteilung von Personen der
Altersklassen 0-6 Jahre, 6-12 Jahre, 12-18 Jahre analysiert. Diese raumliche
Verteilung der benannten Altersklassen wurde daraufhin als Wohnortverteilung der
Nutzer der Obermayr ISS Ubertragen.
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Obermayr International School Schwalbach/MainTaunus Aktualisierung der schulbezogenen Strukturdaten

Vertiefende Betrachtung der Verkehrssituation

Entsprechend der obigen Annahmen entfielen auf die schulnahen Orte Eschborn,
Schwalbach, Sulzbach, Bad Soden, Kronberg und Konigstein mit 26,7 % gut ein
Viertel der Kinder unter 12 Jahren der Obermayr ISS. Laut den aktuellen Schiiler-
daten betragt dieser Anteil derzeit aber insgesamt tber 60 % (rund 45 % bei den
Grundschilern und je gut zwei Drittel bei Kita und Sekundarstufe).

Gegenuber der urspringlichen Annahmen ergeben sich darlber hinaus folgende
Veranderungen: Aus die Kommunen Friedrichsdorf, Bad Homburg und Oberursel
wurden rund 36 % der Schiler unter 12 Jahren der Obermayr ISS angenommen.
Tatséchlich stammen von dort derzeit nur 2 Kita-Kinder und ein Grundschiler. Im
Gegensatz hierzu betragt der Anteil der im Stadtgebiet Frankfurts wohnenden
Kinder und Schiiler tatsachlich 20,6% im Vergleich zu den urspriinglich angenom-
menen 14,3 % der Kinder unter 12 Jahren. Schiler aus Orten westlich der Bundes-
stralRe 8 gelangen im Allgemeinen Uber die BAB 66 zur Schule. Sie sind entgegen
der vorherigen Annahmen starker vertreten. Fir Kinder unter 12 Jahren wurde ein
Anteil von 9,4 % zugrunde gelegt, tatsdchlich kommt rund ein Finftel der Kinder
unter 12 aus diesen Orten.

Im Hinblick auf die kleinrAumige Verkehrsverteilung in Schulndhe ist die tatsachliche
Wohnortverteilung der Kita-Kinder und Schiiler der Obermayr ISS insgesamt ginsti-
ger als die getroffenen Annahmen. Demnach gelangt ein deutlich gréerer Anteil
vom jeweiligen Wohnort tber die Limesspange und den Abzweig L 3006 / Camp
Phoenix zum Kreisverkehr Elly-Beinhorn-StralRe / Katharina-Paulus-Stralie als an-
genommen. Uber die A66-Anschlussstelle Eschborn/Sossenheim waren nach
Analyse des Verkehrsmodells aus der vorhergehenden Verkehrsuntersuchung rund
65 % der Schiler und Beschéftigte der Obermayr ISS an die Schule angebunden
(Wohnorte Frankfurt, Friedrichsdorf, Bad Homburg, Oberursel sowie westlich der
B 8, z.B. Kelkheim, Hofheim, Flérsheim, Risselsheim). Die Analyse der tatséach-
lichen Wohnortverteilung der Schiler zeigt, dass nun nurmehr gut 40 % Uber die
A66-Anschlussstelle fahren werden.

Dies wirkt sich insbesondere auf den Knoten Sossenheimer Stral3e / Frankfurter
Stral3e / Elly-Beinhorn-Straf3e positiv aus. Die kritischen Verkehrsstréme am Knoten
Sossenheimer StralRe / Frankfurter Stral3e / Elly-Beinhorn-Stra3e sind dadurch
geringer als zunachst angenommen.
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Obermayr International School Schwalbach/MainTaunus Aktualisierung der schulbezogenen Strukturdaten

Vertiefende Betrachtung der Verkehrssituation

2.4

Modal Split / Verkehrsmittelwahl auf dem Schulweg

Es ist zu erwarten, dass die Kinder der Kita ausschlie3lich mit dem Pkw zur Schule
gebracht werden. Der Aufwand, Kindersitze zwischen verschiedenen Pkw auszu-
tauschen stellt eine Hurde dar, so dass die Mithahme mehrerer Kinder dieser
Altersgruppe aufgrund der Kindersitzpflicht nur bei Geschwisterkindern realistisch
ist. Mit zunehmendem Alter der Schiler — insbesondere ab der Sekundarstufe Il -
verteilt sich der Modal Split jedoch zunehmend breiter. Mitfahrmdglichkeiten sind
auch bei Nicht-Geschwisterkindern leichter zu realisieren — hier ist nur die Sitzscha-
le auszutauschen - und daher mit einer grof3eren Wahrscheinlichkeit anzunehmen.

Das Vorkommen von Geschwisterkindern und Mitfahrmdglichkeiten wurde in der ur-
sprunglichen Verkehrsuntersuchung mit einer geringen Wahrscheinlichkeit ange-
nommen und pauschal mit 33 % der Schiler prognostiziert. Tatsachlich liegt im
Schuljahr 2012/13 der Anteil der Geschwisterkinder insgesamt bei rund 41 %, bei
Grundschilern sogar bei 45 %. Der Anteil an Mitfahrern flie3t dementsprechend
groRer in die Berechnung der Leistungsfahigkeit ein, so dass ein gunstigeres
Ergebnis im Hinblick auf die verkehrliche Situation erzielt wird.

Die mit dem Alter zunehmende Entwicklung des Modal Splits in Richtung Eigen-
mobilitat betrifft insbesondere den OPNV und den Radverkehr. Die nahe der Schule
gelegene Station ,Eschborn Sud“ wird von den S-Bahn-Linien 3 und 4 aus den
Richtungen Frankfurt, Bad Soden/Schwalbach und Kronberg angefahren. Der
Schultrager betreibt seit Ende der Herbstferien im Oktober 2012 zwischen der
Station ,Eschborn Sud" und der Schule einen Shuttlebus mit 40 Platzen. So wird die
Pkw-Nachfrage der Schule schon kurzfristig reduziert.

Seitens des Schultragers werden dartber hinaus Planungen verfolgt, zum
Schuljahresbeginn 2013 einen groRReren Schulbus regional im Ringverkehr
einzusetzen. Dieser soll im fortlaufenden Betrieb bedarfsorientiert Schiler aus den
Orten Kronberg, Konigstein, Bad Soden und Schwalbach bedienen. Nutzer dieses
Schulbusses werden vorwiegend Schiler der Sekundarstufe, aber auch
Beschaftigte der Schule sein. Die Erfahrung des Schultrdgers am Standort
Wiesbaden zeigt, dass hierdurch der in der Verkehrsuntersuchung hinterlegte
OPNV-Anteil sicher gestellt, wenn nicht sogar ibertroffen werden kann.

Im engeren Einzugsbereich der Schule ist vorgesehen, die Schiler der Sekundar-
stufe und deren Eltern nachdricklich und regelméRig auf die bestehenden Ful3- und
Radwegebeziehungen zwischen dem Schulstandort und (vor allem) den
Nachbarorten (Schwalbach, Eschborn, Frankfurt-Sossenheim, etc.) hinzuweisen.
Auf diese Weise soll der Anteil der Schiler, die den Schulweg eigenmobil
bewadltigen, weiter erhdht werden.
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Der Schultrager Europaschule Dr. Obermayr e.V. hat an seinen topografisch
vergleichbaren Schulstandorten (der Sekundarstufe) die Erfahrung gemacht, dass in
den zurtickliegenden Jahren der Radverkehrsanteil zunehmend steigt. Dies sei
unter anderem auf die verstarkte Nutzung von Elektrofahrréadern (Pedelecs und E-
Bikes) zuriick zu fuhren. Dies und die Wohnortverteilung der Schiler in Verbindung
mit den topografischen Rahmenbedingungen am Schulstandort Schwalbach/Main-
Taunus lassen erwarten, dass die Radverkehrsnachfrage in den kommenden
Jahren auch hier steigen kann.

[ ]
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Vertiefende Betrachtung der Verkehrssituation

3 Verkehrsabwicklung im Nahbereich der Schule

Im Nahbereich des Schulgelandes ergreift der Schultrager weitere Mal3nahmen, die
einen geregelten und sicheren Verkehrsablauf begiinstigen. So wird er einen neuen
Parkplatz mit 120 Pkw-Stellplatzen errichten, der dem Schulgeldnde vorgelagert ist
(siehe Bild 2).

Bild 2 Geplanter Parkplatz am dstlichen Rand der Bebauung

Der neue Parkplatz dient vorrangig dem schulbezogenen ruhenden Verkehr. Der
Parkplatz wurde aber ausreichend grof3 dimensioniert, um auch den Bring- und
Holverkehr dariber abzuwickeln. Ein geordneter Verkehrsablauf wird durch die ring-
férmige Stellplatzanordnung begtinstigt.

Uber den schulbezogenen Verkehr hinaus steht der neue Parkplatz auch Nutzern
des angrenzenden Arboretums zur Verfligung. Die unbefestigte Zufahrt sowie der
Parkplatz des Arboretums konnen somit fur den offentlichen Verkehr gesperrt
werden. Der nicht unerhebliche Freizeitverkehr an dieser Stelle kann deshalb
ausschlie3lich Uber befestigte Verkehrsflachen abgewickelt werden, dessen
Oberflachenabwasser gesichert abgefihrt werden.

Die in Kapitel 2.4 beschriebenen MalRnahmen zur Férderung der Eigenmobilitat der
Schuler im lokalen Einzugsbereich wird zu einer Erhéhung des Fufl3- und
Radverkehrs im Nahbereich der Schule fihren. Um hierbei stets einen geregelten
und sicheren Verkehrsablauf zu gewéhrleisten, wird der Schultrager bedarfsgerecht
Schiulerlotsen an relevanten Querungsstellen einsetzen.
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4 Knotenpunkt Sossenheimer- / Frankfurter- / Elly-
Beinhorn-Stral3e

In der vorherigen Untersuchung wurde der Knotenpunkt Sossenheimer- / Frank-
furter- / Elly-Beinhorn-Stral3e (siehe Bild 3) als maRgeblich fur die Sicherstellung der
verkehrlichen Leistungsfahigkeit im umgebenden Stralennetz identifiziert.

Der Knotenpunkt weist derzeit eine ausreichende Kapazitat auf, um die Mehr-
belastung durch die Schule aufnehmen zu kdnnen. Mit dem fir 2020 prognosti-
Zierten erhohten Verkehrsaufkommen ist eine Anpassung der Lichtsignalsteuerung
vorzunehmen. Dies ist aber nicht der Schule, sondern vielmehr der allgemeinen
Verkehrsentwicklung und den bis zum Prognosejahr vorgenommen Anpassungen
im nach- und Ubergeordneten Netz geschuldet. Dieser Zusammenhang wurde
bereits in der Verkehrsuntersuchung ,GroRraum Eschborn“ aus dem Jahr 2008
identifiziert. Die verfigbaren Restkapazitaten in der bisherigen Signalisierung sind
jedoch ausreichend gro3, um die Freigabezeiten entsprechend anzupassen.
Tabelle 1 zeigt die ermittelten Verkehrsabwicklungsqualitét am maRgeblichen
Knotenpunkt auf Basis der Annahmen von 2011.

!’.I
‘.‘ -
‘
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Bild 3 Knotenpunkt ,Sossenheimer- / Frankfurter- / Elly-Beinhorn-StraRe*
(Quelle: maps.google.de)
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Vertiefende Betrachtung der Verkehrssituation

Untersuchter Knotenpunkt: QsvV QSvV

Sossenheimer- / Frankfurter- / Elly-Beinhorn- zur zur
Strale Morgenspitze Nachmittagsspitze

Angepasstes Signalprogramm fur 2020
Verkehrsbelastung 2020 mit Schule

Tabelle 1 Verkehrsabwicklungsqualitat bei angepasstem Signalprogramm

Die fur die Bewertung der Verkehrsabwicklungsqualitat mafgeblichen Knotenstréme
am Knoten Sossenheimer - / Frankfurter- / Elly-Beinhorn-Stral3e in Bezug auf die
den schulbezogenen Verkehr sind die Linksabbieger aus Siuden, d.h. von der
A66-Anschlussstelle Eschborn/Sossenheim, nach Westen sowie die Gegenrichtung,
also von der Schule kommend zur A66-Anschlussstelle und von dort aus in alle
Richtungen.

Die fur September 2012 gemeldeten Anmeldezahlen der Obermayr ISS zeigen,
dass die zugrunde gelegten Annahmen aus dem Jahr 2011 auf der sicheren Seite
sind. Aufgrund der tatsdchlichen Wohnortverteilung und der hohen Anzahl an
Geschwisterkindern kommt es zu einer Minderung des Verkehrsaufkommens
gegeniber den zugrunde gelegten Werten.

Wie beschrieben wurde urspriinglich angenommen, dass Uber die A66-Anschluss-
stelle Eschborn/Sossenheim nach Analyse des Verkehrsmodells aus der vorher-
gehenden Verkehrsuntersuchung rund 65 % der Schiler und Beschaftigte der
Obermayr ISS an die Schule angebunden sind. Deren Wohnorte sind z.B. Frankfurt,
Friedrichsdorf, Bad Homburg, Oberursel sowie Orte westlich der B 8 wie z.B.
Kelkheim, Hofheim, Flérsheim, Rilsselsheim. Die Analyse der tatsachlichen
Wohnortverteilung der Schiler der Obermayr ISS zeigt, dass nun nur gut 40 % Uber
die A66-Anschlussstelle fahren werden.

Unter der Annahme einer weitgehend gleichbleibenden raumlichen Verteilung der
Schiler-Wohnorte bedeutet das, dass der schulbezogene Anteil an den kritischen
Verkehrsstromen am Knoten Sossenheimer- / Frankfurter- / Elly-Beinhorn-Strafl3e
gegeniber der urspringlichen Annahme um etwa ein Drittel sinken kdnnte.

Aufgrund der Gesamtbelastung - insbesondere infolge der angrenzenden
Gewerbegebiete - wird sich die Verkehrsabwicklung am betrachteten Knotenpunkt
aber kaum spurbar verbessern. Es kann davon ausgegangen werden, dass nach
wie vor die Qualitatsstufe QSV = D erreicht wird. Konkrete Nachfragewerte sind der
Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2011 zu enthehmen.
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Vertiefende Betrachtung der Verkehrssituation

5 Fazit

Die vorliegende Betrachtung beinhaltet eine vertiefende Betrachtung der Verkehrs-
situation der Obermayr International School Schwalbach/Main-Taunus als
Erganzung zur zugrunde liegenden Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2011.

Auf Basis der aktuellen Schuler-Anmeldungen erfolgt eine Analyse des Einzugs-
gebiets der Schule, d.h. der Wohnortverteilung ihrer Schiler. Damit wird eine
wesentliche Prazisierung der zuvor angenommenen Daten (u.a. auf Basis der
VDRM - Verkehrsdatenbasis Rhein-Main) und somit der prognostizierten Verkehrs-
nachfrage erreicht.

Mit Betrachtung des zu erwartenden Modal Splits (= Anteile der Verkehrsmittel-
nutzung) wird eine Prognose bis zum Endausbau der Schule aufgestellt und so die
zu erwartende Pkw-Verkehrsnachfrage der Schule im Endausbau und deren
Auswirkung auf den angrenzenden Knotenpunkt ,Sossenheimer- / Frankfurter- /
Elly-Beinhorn-StraRe” und dessen Verkehrsabwicklungsqualitdt im Vergleich zur
ursprunglichen Verkehrsuntersuchung dargestellt.

AbschlieRend werden die erganzenden Planungen des Schultrdgers hinsichtlich des
ruhenden Verkehrs und der OPNV-Nutzung von Schillern und Beschéaftigten
aufgezeigt und BegleitmalRnahmen der Schule dargestellt, die sich auf das schulbe-
zogene Pkw-Aufkommen und dessen kleinraumige Abwicklung auswirken werden.

Die tatsachliche Wohnortverteilung der Schiler an der Obermayr International
School Schwalbach ist gegeniiber den angenommenen Anteilen aus der Verkehrs-
untersuchung von 2011 signifikant verschieden und aus verkehrlicher Sicht
gunstiger. Der Anteil derer, die Uber die L 3006 zum Camp Phoenix Park gelangen
(Wohnorte Eschborn, Steinbach, Schwalbach, Kronberg, Koénigstein, Sulzbach/Bad
Soden) ist mit insgesamt tber 60 % deutlich gré3er als zuvor angenommen (gut ein
Viertel). Andererseits war urspringlich ein Anteil von 65 % Uber die AG66-
Anschlussstelle Eschborn/Sossenheim angebunden. Gemdal3 der tatsachlichen
Wohnortverteilung treten hier nur noch gut 40 % der schulbezogenen Verkehre auf.

Das schulbezogene Verkehrsaufkommen kann auch aufgrund der tatsachlich
groReren Anzahl an Geschwisterkindern geringer sein. Der Anteil an Geschwister-
kindern betragt in der Grundschule derzeit rund 45 %, der urspringlich angesetzte
Anteil von pauschal 33 % ist insgesamt um 8 % zu niedrig angenommen. Auch hier
liegt die Annahme in der Verkehrsuntersuchung von 2011 auf der sicheren Seite.

Der schulbezogene Anteil der kritischen Stréme zwischen Sud und West am mal3-
geblichen Knoten Sossenheimer-/ Frankfurter- / Elly-Beinhorn-StraRe kann somit
gegeniber der urspringlichen Annahme um gut ein Drittel sinken.
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Unabhéngig von den Einflissen der Wohnortverteilung ergreift der Schultréger
vielfaltige MaRnahmen, um den angestrebten OV-Anteil seiner Schiler und
Beschaftigten zu erreichen, um den Modal Split auf alle Verkehrsmittel zu
verbreitern und andererseits eine geregelte und sichere Verkehrsabwicklung im
naheren Umfeld der Schule zu gewéhrleisten.

Die Einfihrung eines schuleigenen Shuttlebusses fir bis zu 40 Schiler und
Beschéftigte zwischen der S-Bahn-Station ,Eschborn Sid* und der Schule wird den
zugrunde gelegten OV-Anteil bei Schulern und Beschéftigten sicherstellen. Mit der
zum kommenden Schuljahr geplanten Einfihrung eines eigenen Schulbusses, der
im Ringverkehr die Schiler der Orte Kronberg, Konigstein, Bad Soden und
Schwalbach mit der Schule verknlpft, ist zu erwarten, dass der OV-Anteil noch
erhoht wird. Desweiteren ergreift der Schultrager MalRnahmen, um den
angestrebten Anteil der Schuler, die eigenmobil — also mit dem Rad oder gar zu Ful3
- zur Schule gelangen zu erreichen. Die Kombination von Wohnortverteilung,
Radwegeverbindungen, Topografie und die zunehmende Nutzung von Elektrofahr-
radern (E-Bikes und Pedelecs) ist in dieser Hinsicht ebenfalls giinstig.

Der neue schuleigene Parkplatz, der dem Schulgelande vorgelagert ist, ist
ausreichend grol3 dimensioniert, um sowohl den schulbezogenen ruhenden Verkehr
abzuwickeln als auch den elterlichen Bring- und Holverkehr.

Der Schultrager betont, dass auch der ruhende Verkehr des angrenzenden
Naherholungsgebiets Arboretum auf dem Schulparkplatz abgewickelt werden kann.
Auslaufende Betriebsstoffe (Ol, Treibstoff, ...) von Fahrzeugen, die von Erholung
suchenden Personen nahe des Arboretums abgestellt werden, belasten so nicht
mehr den unbefestigen, natirlichen Boden des Wald-Parkplatzes, sondern kénnen
gesichert Uber die befestigte Oberflache des Schulparkplatzes gebunden und ggf.
abgefuhrt werden.

Der Schultrager entwickelt eigenstandig Losungsvorschlage, um eine maoglichst
geringe Pkw-Verkehrsnachfrage durch die Schule zu erzeugen. Dazu ergreift er
wirksame MalRhahmen, um im Rahmen seiner eigenen Handlungsfahigkeit eine
sichere und geregelte Verkehrsabwicklung erreichen zu kénnen.

Insgesamt ist festzustellen dass das in der Verkehrsuntersuchung von 2011
ermittelte schulbezogene Verkehrsaufkommen wie in mehreren Punkten dargestellt
klar auf der sicheren Seite liegt. Somit kann erwartet werden, dass der
schulbezogene Anteil an den kritischen Knotenstromen in den West-Siid-Relationen
niedriger liegen wird als urspringlich angenommen, ggf. sogar um ein Drittel.

Es ist jedoch zu beachten, dass fir den Verkehrsablauf am Knoten Sossenheimer /
Frankfurter / Elly-Beinhorn-StralRe die Verkehrsnachfrage und —verteilung durch die
benachbarten Gewerbegebiete Sid und Camp Phonix maRRgeblich ist. Der Grad der
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kunftigen Verdichtung der Gewerbegebiete hangt deshalb insbesondere von deren
individueller Verkehrsnachfrage in den Spitzenstunden wie auch allgemein im
Tagesverlauf ab. Am betrachteten Knotenpunkt wird die Reduzierung der schul-
bezogenen Verkehre angesichts der starken Verkehrsnachfrage der angrenzenden
Gewerbegebiete in den Spitzenstunden aber wohl kaum spirbar sein. Unter
Beibehaltung der Ubrigen Rahmenbedingungen kann aber weiter davon ausge-
gangen werden, dass die ermittelte Verkehrsabwicklungsqualitat von QSV = D
erreicht wird.
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ANLAGE 1
Schulerverteilung Schwalbach 2012 / 2013
Absolute Werte
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Mainz

Weilrod

Freigericht

1

Projekt

Obermayr - Schwalbach

Titel

Schilerverteilung Schwalbach
2012/13

absolute Werte

MaRstab Datum

10.10.2012

Legende

11 absolute Schuleranzahl Kita
11 absolute Schileranzahl Grundschule

1 absolute Schuleranzahl Sekundarstufe
(ab 5. Klasse)

.
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ANLAGE 2
Schulerverteilung Schwalbach 2012 / 2013

Relative Werte
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Mainz

1,0

Weilrod

Freigericht

1,0

Projekt

Obermayr - Schwalbach

Titel

Schilerverteilung Schwalbach
2012/13

prozentuale Verteilung

MaRstab Datum

10.10.2012

Legende

1" relative Schuleranzahl Kita in [%]
1" relative Schuleranzahl Grundschule in [%]

1 relative Schuileranzahl Sekundarstufe
(ab 5. Klasse) in [%]

.
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